Artikelscan und PDF-Download
auf www.allrad-freunde-heidelsheim.de
mit freundlicher Genehmigung des Verlags
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
vom 23.11.2007

R. 1. P, ELJOT, RUST IN PEACE. Eljot
musste langfristig absagen. In der Vor-
schau fir die aktuelle Ausgabe kiindigten
wir einen Bericht tiber den Suzuki LJ 80
an. Doch von den rund 10000 Exem-
plaren, die Suzuki vom LJ zwischen 1980
und 1983 in Deutschland verkaufte, hat
kaum einer unbeschadet iiberlebt.

Die paar, die nicht bei Gelindetrials
verballert wurden, fahren entweder
nicht. Oder fahren nicht und sind dazu
noch so verrostet, dass zu befiirchten
steht sie zerbroseln, sobald sie der erste
Foto-Blitz trifft. Es gibt den LJ also
kaum mehr - und wenn, nur zu absurden
Preisen. Aber Suzuki sorgte selbst fiir
eine Alternative: den LJ-Nachfolger SJ.

Der kommt 1981, erst als 410 mit
einem 970-Kubik-Motor und 45 PS. 1983
erganzt der 5J 413 das Programm. Unter
seiner leicht erh$hten Motorhaube hockt
ein 1300er mit 64 PS. 1988 ersetzt der
Samurai beide 400er-Modelle. Aufierlich
gleicht er dem SJ 413, bekommt aber die
neue, 69 PS starke 1,3-Liter-Maschine.

Aus der Sicht des rustikalen LJ 80
erscheint so ein Samurai schon verweich-
licht. Was aber in etwa so ist, also ob Iron-
Man-Teilnehmer normalen Triathleten
vorwerfen, memmenhaft drauf zu sein.
Denn auch der Samurai geht nicht als
Wellness-Oase durch. Obwohl er nicht nur
nacktes Blech im Innenraum zeigt wie
der LJ, sondern Stoffverkleidungen hat.
Sie tragen flauschige Muster, wie sie von
Schlafsofas aus den , Junges Wohnen"-
Abteilungen badischer Mébelabholmarkte
oder den Sitzen ostdeutscher Regional-
ziige bekannt sind.

Die Wirksamkeit des Verdecks sollte
man ebenfalls nicht iberbewerten. Es halt
Niederschlag etwas langer Stand als der
leichte Regenponcho des LJ. Aber bei
Tempo 100 knattert das aufgezogene
Softtop so laut wie das Grofisegel der
Gorch Fock bei Windstirke zehn. Einige
Jahre Erfahrung im Aufbau von Zelt-

FAHRBERICHT SUZUKI SAMURAI

HOPPEL-ICH

Der Suzuki Samurai geriet ein bisschen moppeliger und deutlich erwachsener
als sein Vorginger, der LJ 80. Doch er trigt das Erbe des LJ weiter
- nicht so kompromisslos, jedoch umganglicher und nicht weniger lustig.
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Suzuki 5 Samurai

Motor: {0 d
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ische itzung, G-Kat

Reihenmaotor, vorn fings eingebaut,
Bohrung x Hub 74,0 x 75,5 mm, Hubraum
1298 cm’, Leistung 69 PS bei 6000/min,
maximales Drehmoment 103 Nm bei 3500/
min, Verdichtung 9,5 1, fiinffach gelagerte

Kraftiibertragung: Hinterradantrieb,

karosserie auf Kastenrahmen mit Traversen,
vom und hinten Starrachsen mit Lings-

Leergewicht 930 kg, Tankinhalt 40 L
Fahrlei: NVerk h: 0 bis

Blattfedern und

Finfganggetriebe, Zwisc ieb

vorn, Kugelumlauflenkung,

auf Wunsch Differenzialsperre an der

lle, eine obenliegende Nocken-
welle, zahnriemengetrieben, zwei Ventile
pro Zylinder, iiber Kipphebel betatigt,
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Karosserie/Fahrwerk: Offener, zwei-

tiriger, viersitziger Gelandewagen, Stahl-

vorn Scheiben-, hinten Trommelbremsen,
Reifen 195 SR 15 auf 5 1/2) x 15-Stahlrddem
MaBe/Gewicht: Linge x Breite x Hohe
34401 1460 % 1665 mm, Radstand 2030 mm,

100km/h in 195, Hochstgeschwindigkeit
130km/h, Verbrauch 101 Normal/100 km
Bauzeit: Suzuki S 410: 1981 bis 1988,
5)413:1983 bis 1988, §J Samural: 1988 bis
2004 (in Deutschland bis 2000 angeboten)

www.motor-klassik.de

stidten schaden im Umgang mit dem Ver-
deck keinesfalls. Den Samurai unfallfrei zu
entkleiden, fordert dieselbe Entschlossen-
heit, Kraft und Geschicklichkeit, wie einen
Surfer mit Konfektionsgrofie XXL aus
einem Neoprenanzug in XS herauszu-
schilen. Und so, wie der Surfer sich an-
schliefend wehren wiirde, wollte man
ihn erneut in denselben Anzug stecken,
striubt sich auch der Suzuki dagegen, das
Dach wieder aufgezogen zu bekommen.

Das erklart, warum viele Besitzer ihre
Suzuki mit dem so genannten Bikini-Top
ausriisten. In meist kreischende Neonténe
gefarbt, macht es aus dem Samurai einen
Pickup, weil es die hinteren Sitze abdeckt.
Es lasst sich aber viel leichter aufschnallen
als das Original-Verdeck

Doch gerade der Verzicht auf jegliche
Kippis entfaltet den wahren Charakter des
Samurai. Er entblofit sich zwar nicht so
schamlos wie ein echtes Cabriolet, weil das
Dachstrebengerippe stehen bleibt. Aber

selbst so ist der kleine Gelindewagen ein
windigerer Typ als die modernen Blech-
Klapptop-Cabrios.

Die zwei nutzlosen Riicksitze wirft
man am besten gleich mit dem Dach weg.
Das macht den Samurai natiirlich nicht zu
einem Roadster, auch wenn er fast so offen
ist wie ein MX-5. Aber er ist doch ein Auto
fiir einen oder hochstens zwei. Als Solist
tollt der Fahrer mit dem offenen Samurai
am besten in verlassenen Steinbriichen
herum. Und zu zweit nutzt man ihn fir
Zweier-Spazierfahrten iiber verwunschene
Wirtschaftswege. Bricht mit ihm durch das
Dickicht auf eine Waldlichtung, um dann
von den Liegesitzten aus ungestort Sterne
zu gucken,

So sind dem Suzuki gern seine Schwi-
chen verziehen ~ von denen er geniigend
hat: Mit herb abgestimmtem Fahrwerk
blattfedert er zappelig, sein Geradeauslauf
gleicht dem eines betrunkenen Kamels, und
seine Lenkung wehrt sich autoritir gegen




KAUFBERATUNG SUZUKI SJ/SAMURAI

Der Nachfolger des LI80 rostet mit nicht ganz demselben Eifer wie sein Ahne. Wegen der vielen
Problemzonen lohnt es aber selten, ein verlebtes Exemplar zu retten, denn wegen der langen
Bauzeit gibt es noch zu viele gute Samurai. Cabrio und Benzinmotor machen am meisten Freude.
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KAROSSERIE-CHECK

Man glaubt kaum, wie viel Rest sich auf fiinf Quadratmeter Grundflache anhaufen kann.
Das liegt nicht nur am iiberschaubaren Korrosionsschutz, sondern auch an verscharften
Einsatzbedi und pfl b denen viele $) ausgesetzt waren. - 1 I
Es sind mehr als nur ein paar Schwachstellen, die der Samurai aufweist. So wurden — 1995: 3 500 Euro
bei vielen der kleinen Gelandewagen am Schweller schon ein Mal mehr oder weniger =
professionell Bleche aufgeschweiBt, Haufig kommt es zu kompletten Durch ‘F L

Wert in qutem Zustand (Note 2), Suzuki Samurai, Baujahr 1988 bis 2000
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des Bodenblechs, vor allem im vorderen FuBraum. Heftiger Off-Road-Betrieb kann dem 2000:2 300 Etan
Unterboden hart zusetzen und den ohnehin nicht iberwirksamen Unterbodenschutz
beschadigen, sodass selbst am an sich sehr robusten Rahmen Korrosion aufireten kann.
Alle Karosseriebereiche, die Spritzwasser oder Matsch ausgesetzt sind, gelten als kritische
Stellen: Radhauser, Radlaufe und Kotfliigel rundum, Front- und Heckend.

Auch die Karosserie-Anbauteile sind stark rostgefahrdet. Also die Motorhaube und
vor allem die Tiiren genau checken. Weiterhin sollten Cabrio-I 1 auf den Zu-

SCHWACHPUNKTE

[ Kotfliigel vorn und hinten
I3 Radhiiuser vorn und hinten
Radlaufe vorn und hinten

Heckend
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stand des Verdecks und Verdeckgestanges achten. Wirklich dicht ist es iibrigens selten. g lFlr:tne‘r%:‘;en ;E;ﬁ:{:ﬁ;’{:zz‘:wma ben
Mit den Jahren schrumpft es und ldsst sich nur noch mit Gewalt iiberziehen. Viele Besitzer & schweller Fahrwerkschaden durch

individualisierten ihren Samurai. Das gilt sowohl fiir Umbauten an der Karosserie als auch
fiir solche am Innenraum. Nicht alle miissen nachtraglich vorgenommen worden sein, denn

Suzuki bot fiir den Samurai ein groBes Zubehorprogramm an. Doch kannen Veranderungen
am Fahrwerk, also Breitreifen und Tief- oder Hiherlegungen, Schaden anrichten.

Offroad-Einsatz

TECHNIK-CHECK

Die Benzin-Motoren gelten als unanfallig. Bei stark strapazierten SJ treten mitunter Ven-
til- und Nockenwellenschaden, hiufiger starke Glundichtigkeiten auf. Unbedingt
darauf schauen, ob der Auspuffqualm blau ist. Zudem ist die Auspuffanlage rostanfillig.
Beim Antrieb ist darauf zu achten, ob Allrad und Untersetzung leicht und leise
einriicken. Theoretisch kann der Allradantrieb auch bei Fahrt zugeschaltet werden, es
erhtht jedoch den VerschleiR. Das gilt auch, wenn der 4WD-Modus auf tro-
ckener Strate und nicht nur auf rutschigem Untergrund aktiviert wurde.
Unbedingt sollte der Zustand der Freilaufnaben an der Vorderach-

WTE EINE SAUSE IN DER RIESEN-
RUTSCHE: MAN HOLT SICH BLAUE FLECKEN
UND WILL DOCH GLEICH NOCHMAL

Diesen Hebel

bei dem sich der
Coolness-Faktor
§ einstellen lasst

jeden Versuch des Piloten, die Fahrtrichtung
mitzubestimmen. Was gerade dann zu einem
Problem wird, wenn Kurven auftauchen. Die
Tatsache, dass der Samurai, wenn er doch in
Biegungen gezwungen wird, oft mit dem
Heck kickt, macht die Sache nicht netter.
Mit aktiviertem 4WD lasst sich der Su-

hoppelt iiber Stoppelfelder.

Die kurze Gelindeuntersetzung hilft
ihm dabei sehr. Denn der wenig energische
1,3-Liter-Motor vollbringt schon auf der
Straffe nur iiberschaubare Fahrleistungen.
Er klingt wie ein Handriihrer und hat ihn-
lich wenig Kraft. Das Triebwerk schiittelt
sich bei 2000 Touren, qualt sich auf 4000
Umdrehungen und kreischt dariiber hinaus
so dramatisch, als wolle es ein Harakiri an-

kiindigen. Davon lasst sich der Motor dann
aber abbringen, wenn die nichste Stufe
des prazise rastenden Fiinfganggetriebes
eingelegt wird.

Mehr als Tempo 100 kommt aber so nur
selten zusammen. Und das ist das Seltsame
am Samurai: Er hoppelt und larmt, fihrt sich

Der LJ 80 mag noch extremer, noch
komprimierter sein — er ist der Wildwasser-
kanal und nicht die Riesenrutsche, So gehort
ihm der Ruhm der Vergangenheit.

Dem Samurai hingegen gehért unser
Herz - und der nichste Sommer.

R.L.B, Eljot — Rust in Peace.

TEXT: Sebastian Renz
FOTOS: Hardy Mutschler
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se gepriift werden. Sie missen leicht einrasten. Nun bei niedrigem
Tempa den Allrad zuschalten. Kommt es hier zu Kratzgerau-
schen, schlieBt die Nabe nicht richtig. Naben wieder
entriegeln, in 2WD anfahren und dann
versuchen, auf 4WD zu wechseln. Der
Allrad darf sich nun nicht aktivieren
lassen, sonst trennen die Naben
nicht sauber.

AuBerdem aufleckende Rad-
bremszylinder achten, Und natiirlich
Fahrwerk, Unterboden und h

Vordergriindig sieht das Ganze so giinstig aus: Schon bei ein paar hundert Euro starten
die Preise fiir 5. Aber das sind fast ausnahmslos Exemplare, die an der letzten Haupt-

untersuchung gescheitert sind, oder drohen, bei der nachsten zu scheitern. Sie nutzen
kaum mehr als Ersatzteiltrager. Ab 1000 Euro finden sich fahrbereite Autos, die jedoch
in den wenigsten Fallen original oder gar ungeschweiBt sind.

Mit 2000 Euro werden SJ in alltagstauglichem Zustand gehandelt. Empfehlenswert
sind vor allem Modelle ab 1990, Damals bekam der Samurai einen 1,3-Liter-Mator mit
G-Kat. Selten sind die 1,9-Liter-Diesel, die offiziell nur 1999 und 2000 in Deutschland

get wurden. Insg ! Cabrios das Angebot, die Preise fiir Vans liegen
auf demselben Niveau. Junge SJ-Top-Exemplare mit Euro 3 kosten bis zu 9000 Euro.

www.motor-klassik.de

" ERSATZTEILE

Alles nicht so dramatisch: Die lange Bauzeit des Samurai sichert eine umfangreiche Ersatz-

teilversorgung. Engpasse kann es nur bei Ersatz fiir seltene Versionen geben. Doch generell
. findet sich mit etwas Geduld alles, was notig werden kann. Zudem existieren genigend
freie Handler, die Ersatzteile, aber auch zeitgendssisches Zubehor anbieten. Weil es fiir

eines jiingeren Exemplars andenken. Die letzten Samurai kamen 2003 durch freie Handler
auf den Markt. Weil sie den 1,4-Liter-Motor des S)-Nachfolgers, des Jimny, unter der Hau-

| )3 den Samurai mit G-Kat noch keinen Euro 2-Umriistkit gibt, sollten Interessenten den Kauf

und ein paar zuki dagegen eigentlich gar nicht mehr um  im Grund sogar ein bisschen grasslich. Aber Lenkung griindlich auf Schaden durch be haben, erfilllen sie Euro 3. Erkennbar an einer Plastik-Front, kosten solche Modelle nur
Kr'"’-“h"u; Kurven wuchten. Aber wie er dann durch  eine Fahrt mit ihm ist wie eine Sause in einer Gelindeeinsitze checken 95 Euro Steuer im Jahr —im Gegensatz zu den 197 Euro, die fiir einen Euro 1-5) fallig sind.
:g::‘;l:::;::?:‘ das Gelande fetzen kann: Dank des kurzen Riesenrutsche im Freibad: Man wird hin und

3 Radstands, den kleinen Uberhingen und der hergeworfen, holt sich immer ein paar blaue
:::':i:g?:: “\::ltr groflen Rader krabbelt der leichte Samurai  Flecken. Aber sobald man unten ins Wasser PREISE o SPEZIALISTE N
Freilaufnaben. auch schmierige und steile Hange rauf und  platscht, sollte der Spaf gleich nochmal von Bei Einfiihrung 1982 sia10) 15895DM  K+BFischer GmbH, Flfﬁh?MEQ’-
Endlich ein Auto, runter, watscht durch Wasserfuhrten und  vorn beginnen, Bei P 2000 (Suzuki 1.3)ciin 22 500 DM 63679 Schotten-Siechenhausen, Telefon: 0 60 45/9 81 80 18

GWTec Gelandewagentechnik (Ersatzteile, Zubehor), Giffelsberger Weg 43,
50171 Kerpen, Telefon: 0 22 34/9 89 98 44, www.gwtec-shop.de
AllradScheune Trebbin (Autos, Teile, Zubehdr), BahnhofstraBie 13,

14959 Trehbin, Telefon: 03 37 31/8 01 57, www.allradscheune.de

CLUBS

Allrad-Freunde-Heidelsheim, c/o. Andreas Zutavern, Kiiblergasse 3,
76646 Bruchsal, www.Alirad-Freunde-Heidelsheim.de
Suzuki-Offroad.net, Internetforum fiir alle Suzuki-Gelandewagen-Modelle,
www.suzuki-offroad.net
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